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Dieppe (Seine-Maritime)

Menaces sur le pont Colbert

Sébastien-ABOT

President de l'association
«~Comité de sauvegarde du pont Colbert»

Le symbole d’'une métamorphose urbaine

Sous la Ille République, Charles de Freycinet, ministre
des Travaux publics, puis président du Conseil, lance un
programme de grands travaux de développement des
voies de communication et des ports nationaux. Parmi
eux, Dieppe (Seine-Maritime) est dans les premiers rangs,
voué a une transformation majeure. La loi sur 'améliora-
tion et I'agrandissement du port est promulguée en 1880
puis, en 1883, débute une vaste opération nécessitant le
percement d’'un chenal. On détruit 173 immeubles dans
le quartier populaire des pécheurs dit du Pollet, ainsi
bouleversé, désormais divisé en deux et isolé du centre de
la ville. Le chenal est inauguré en 1887. Au milieu de cette
méme année, on décide la construction d'un ouvrage d’art
destiné a enjamber le nouveau chenal large de 40 métres
en retenant le principe, dés 1883, d'un pont tournant.
Congu par Paul Alexandre, ingénieur en chef des ponts et
chaussées, ce pont doit assurer le role d'importante voie
de communication (ex RN25 Le Havre-Lille). Gustave Eiffel
fait partie des adjudicateurs mais la Société Parisienne et
Travaux en Fer - Oise (anciens Ets Joret) emporte le mar-
ché avec un devis inférieur a celui du célébre ingénieur. Les
éléments de fer préfabriqués et préperforés en atelier sont
assemblés et rivetés sur place en quatre mois.

Le pont est mis en service le 1¢r janvier 1889. Surnommé
successivement Grand pont ou Pont neuf, il n’est inauguré
réellement qu’en 1929 (!) et finalement baptisé Pont Colbert
en mémoire de la venue a Dieppe du célébre personnnage
en 1672. On remplace alors les machines a vapeur par deux
pompes électriques de 90 Ch. En 1938, la bande centrale,
devenue inadaptée a la circulation automobile, est suppri-
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mée et des trottoirs sont construits en encorbellement a
I'extérieur ; a I'occasion, des travaux de consolidation sont
effectués.

La seconde guerre mondiale n'épargne pas le pont.
Dynamité au matin du 31 aott 1944 par I'armée allemande,
il est détruit sur 12 metres de long. Le mécanisme est sauf,
mais le pivot est trés endommagé. Aprés consolidation du
quai, la reconstruction commence. La pénurie de matiéres
premieres et de main d’oeuvre induit une durée de chan-
tier de presque deux ans. Reconstruit a I'identique a bras
d’hommes avec l'aide d'un treuil, de chévres et d’étais
en bois, il est a nouveau opérationnel en juillet 1946. Des
milliers de personnes assistent au rétablissement de cet
indispensable lien entre les rives. Actuellement, le pont est
toujours trés sollicité par le passage quotidien de milliers
de véhicules et de centaines de piétons et ceci malgré I'in-
terdiction aux poids lourds et I'aménagement, vers 1970,
d’une rocade de contournement.

Données techniques

Le pont Colbert est une imposante structure de treillis
métalliques en fer laminé d'une largeur de 8,60m pour
une hauteur maximale de 7,113m. La longueur totale du
tablier est de 70,5m, dont 47m de long pour la volée et
23,5m pour la culasse, dimension comparable avec celles
de Victoria Bridge (Leith - Edimbourg, 1874) et du pont
d’Arenc (Marseille, 1889). La masse totale d’origine du
pont est d’environ 810 tonnes répartie ainsi : 500 t pour le
tablier, 235 t pour le lest, 40 t pour le chevétre et 36t pour
la partie du mécanisme fixée au tablier. Avec les aména-







